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alade en Sinus...

ou les réflexions d’un propriétaire d'ULM

Un périple du nord au sud de la France pour évoquer

Photos de lauteur

le plaisir de voler avec “sa” propre machine. [T

cla faisait longtemps que cola me trotiait i
' Tesprit. Combien de fois étais-je resté sur

ma faim i 1a lecture de réeits trop chrong-
| un journal de navigation ou d’ar-
ticles trop factuels comme un manuel de vol ?
Mais enfin, il devait bien avoir le moyen de trans-
crire ot restituer un petit pew de cetle fabuleuse
passion qui nous anime tous, nous les acteurs de
cette extraordinai 1 ine que
demeure laviation - & quelque niveau que ce soit
— sans pour autant tomber dans U'exploit ou le
superlatif ? Visiblement, ce n'élail pas si facile que
ga de partager Fémorion intense enfouie sous la
gangue lechnologique et les Tois rigides de Padro-
dynamique, tout le monde ne peut pas sappeler
de Sainl-Exupéry... Mais 5 I'on essaye pas, on ne
saura jamais de quol on est capable, un peu
comme [aive du simulateur toule sa vie. Etre pas-

Douze jours de
permission potr
wagabonder

en France au
gré de I"hiemeur
et de la métés,
histoire
d'appréhender
Iz quotidien
d'un proprigtaire
UL,

sionné, done pleinement vivanl, ¢'est accepter de
prendre le risgue de mourir (méme de ridicule)
un jour ! Aussi, puis-je & mon faible niveau litté-
Taire (cest-i-dire au ras des piquerettes) susciter
une seule vocation acronaulique ot je serai récom-
pensé de tous mes efforts. Alors comme disaient
les premiers aviateurs avant de s°¢lancer vers Uin-
connu " Lachez tout!™..,

Les “joies” d'un propriétaire

Quand je suis tombé amoureux du Sinus per-
sonne ne m'a suivi (sauf ma femme, normal a
priori... quoique 7). Trouver seul le Gnancement
ctsurtout Mhébergement avant la date butoir de
la livraison & été trés stressant : 4u SCCours, un
TJLM de 15 m en région parisicnne ! Qui a dit :
“Les deux meilleurs moments de la vie d'un pro-
prictaire d'aéronef sont Machal et Ja vente % Pour




I'instant je a'ai pas encore vendu, donc je ne
connais pas encore le nirvana. Mais mon bonheur
pourmait bien étre dans le pré(ét), en Poccurrence
une ancienne bergerie désaffectée et un champ
de thym attenant le long de la vallée de 'Eure,
Un cadre bucolique aux infrastructures cerles trés
rustiques mais 4 moins de 80 km de Notre-Dame
de Paris | Rien & voir avee l'aéro-club. Tei, il faut
tout faire soit méme, & commencer par s'assurer la
veille au soir qu'aucun engin agricole ne bloquera
I"ULM, gue les pivots d'irrigation n’empécheront
pasl'aceis i la piste ou qu'il n'y a pas de récolte en
cour... la fiste n'est pas exhaustive : pour plus de
détails on se référera aux textes défnissants la Foli-
tigue agricole commune européenne, Bref aprés
une longue période sans valer, il vaul mieux venir
faire une bonne reconnaissance terrain, tondre,
enlever quelques cailloux et préparer sa machine la
veille. C'est beaucoup plus lourd i gérer qu'une
petite participation symbaolique i la vie associative
duelub, mais la sensalion d’autonomic procyre unc
satisfaction totale — avant et aprés le val.

Et que dire du plaisic 'utiliser une piste pas ordi-
naire ? Un chatmp de thym certes long et large
(610348 m) mais penlu, bossu et en dévers, avec
de grands arbres & chague bout et un vent toujours
de travers oit chague atterrissage s mérite | Bien
siir, on vole moins que prévu : lobjectif des 100 h
par an est loin d'&tre atteint, mais malgré les tra-
vaux dans la maison et 'eafanl nouveau, on
approche des S0, ce qui est tout de méme micux
que les 20 ou 30 h moyennes en club. Et pusis sur-
tout, on part plus loin et plus longlemps pour de
nouvelles aventures sans impératifs de retour ni
contraintes de rentabilité machine. Au fait, vous
saves comment faire une petite fortune en avia-
tion 7 Cest simple, il suffit de commencer avec
une grande fortunc | Bref ¢'est ma danscuse,
Apris une année 2004 de vaches maigres adronau-
tiggues pour cause de bébé, alors que 2005 s'annon-
cail sous les mémes auspices, ma femme dans sa
grande bonté, voyant que je m’cliole un peu sous
les pravats de la maison, m'octroie généreusement
12 jours de permission ! Seules contraintes, un
petit coucou (éléphonique quotidien pour rssurer
et partager, et trois jours de retrouvailles & mi-par-
cowrs. Autant dire carte blanche !
Aucommencement ¢lait'Ecosse, ses montagnes,
ses iles el ses journées A rallonge 'été par 60°
Nord. Mais devant une absence tolale de prépara-
tion et Nindisponibilité des copains pour une aussi
longue période, je me rabats sur un tour de
France. Lo dernier que j'ai fait remonte & 1991, A
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deux dans un TB-10 pour 15 h de vol sur deux
Jjours, bref une course contre la montre aveg
découché obligaloire & Saint-Cyr. L'apposé de ce
dont j"ai envie aujourd’hui : prendre son temps,

ala Vmpas el
couper le moteur aussi souvent que possible.
Aprés tout, la France c'est trés beau vu d’en haut
et il y a aussi la mer, la montagne, des milliers
de charmants petits terrains et autres piste ULM
pittoresques i Paceueil chaleureux, et des tas
d'amis & visiler — en plus on 0y mangera pas plus
mal quen Ecosse !

de petit

Un programme modifiable sans préavis...
Un copain s joint 3 moi pour les dewx premiers
jours, destination Fayence. Ensuite deux visites
d’amis dans le sud-est puis vol & voile et monta-
gnes dans les Alpes pour finir par les retrouvailles
Tamiliales & Montpellier. Cest varié et il y a un
peu de marge pour loute opporlunité ou aléas,
bref ¢a ressemble encore 3 des vacances. A la
bourre bien s, c’est la veille au soir du départ
que I'on décide du premier point de chule :
Cahors, officicllement pour raisuns gastrono-
miques, officieusement aussi ! Mais pas Cahors
LFtruc-muche, le terrain interdit aux ULM sc pre-
nant pour Chicago avec sa piste en dur et sa pro-
cédure IFR, qui fermera par manque d'activité
parce qu'il fandra 300 € pour faire une heure de
C-150 modéle 1975 sous plan de vol et en horaires
administralifs, ou pour construire unc prison.
Non,une charmante piste ULM & flane de colline
chez un particulier tris accucillant qui pous assu-
rera le ravitaillement en 955P avee le sourire,

La préparation du vol se termine tard (au fait qui
peut me dire pourquoi ma conmexion i Olivia est
sysiématiquement bloguée en boucle sur la page




d'accueil ?) par Ninsertion des coordonnées GPS
dutoul pelit terrain difficile i trouver. “Allez mon
gargon, arrCte de joucr, ouste au lit, demain u te
Ieves 16", Pas [acile cependant de cacher son
excitation ¢l de trouver le sommeil auprés de sa
femme qui vous a fail un si joli cadeaw. Un léger
sentiment de culpabilité m'envahit pen 3 peu.Ne
suis-jie pas ¢podste d'abandonner ainsi ma famille
pour mon bon plaisic 7 “Mais non, W vas te res-
sourcer pour rapporter de I'énergic & ton retour
au foyer” me dit ma formidable Epouse par
ailleurs co-empruntrice de Padronef maudit !
Convaincy par ces parales Tassurantes, je m'en-
dors aussital.

Bip ! Bip ! Ou'esl-ce que c'est 7 Hein, aui 7 Diéja
6 heures, ¢'est le grand jour qui commence | Je
dois ramasser, en Sinus, mon pote 4 10 heures 4
La Ferté-Alais. Pas de temps i perdre sachant
qu'il me faut compter 2130 entre le départ de la
matson et 'envel en tenant compie du ravitaille-
ment par jerrycan (pas de cuve), du déhoussage
el netlovage pour cause de poussiére, d'une solide
prévol pour 10 jours de vadrouille et les 30 minu-
tes de vol entre nos dews terrains.
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TFfaut dirc que pour commencer ce voyage, on §'est
mis des contraintes. Est-ce que ccla en vaul le
coup? D'aceord, il s'agit de réservations de cham-
bres d'hites et de restaurants forts sympathigues,
miais e suis en vacances et je concevais plus cetle
randennée comme un vagabondage, Bon, ¢'ust une
idée du copain, g lui fait plaisit ol c'est justc pour
les dews premiers jours, alors nous serans 4 Pheure
dite pour la chambre 4 Cahors | Drailleurs, je suis
presque i Pheure, une demi-heure de retard dans le
transport adrien, on appellc ¢a pudigquement de la
ponctualité corrigée. .
Le grand beau Llemps anticyclonique prévi est
bien 1, sauf que je ne sais pour quelle raison, le
brouillard de rayonnement a un mal de chien 3 52
dissiper, partieuliérement au-dessus de ma 161e
dans la vallée ! Fin prit en bout de Ppiste, jo vais
piaffer comme ¢a une bonne heure ¢t demie cn
di tous les 5 de la Terre
sursept générations !l parles d'un commence-
ment, il va falloir courir pour Tattraper lout ¢a !
Vroumm... au premicr signe de i

durable et irréversible des stratus {des fausscs
joiesily enaeu beaucoup 1), le Rutax 912 hurle ot

nous déchirons le ciel ! Ju sais, je Tmtasme un Peu
mais 8 ch pour une machine Iéglre el tris fine, ga
pousse beaucoup plus fort qu'en C-172, A masse
max el sans venl, 90 m suffisent i quitter un sol
inégal alors seul el dans une pente... c'est un Sinus
JATO!

e quitte la jolie vallée de I'Fure sans regrets, c'est
un véritable pot de chambre météo aujourd’hui,
Malgré I'heure avancée ct Ie soleil préva (déja
midi bord daile 1), les stratus s"accrochent par-
tout 1 o il v a de Mhumidité s vallées, étangs,
foréts, brefsur plus de Ja moitié du chemin, 1o pla-
fond reste bas (500 & 700 (1) et la visi tombe par-
fais & moins de 2 km. Dire qu'on est & midi en
plein &té...a Paris. Heureusement ity a le confort
de 'EFIS Dynon DI0A - gui a terming de rem.
plir mon tableau de bord. comme €A, Je ne suis




plus tenté de me ruiner en avionigue — ct le
réconfurt de savoir que nous nous dirigeons vers
le sud.

A La Ferté — une bonne idée de destination, un
rare ¢l beau champ daviation, une magnilique
colleetion  visiter et un resto svimpathique, [ lout
accessible en demandant une autorisation par
téléphone/faxfinternct 3 I'amicale Jean-Baptiste
Salis—il fait grand beau, mais il esl défi 13 heures,
Au diable, ln pression ot e stress, je suis deboul
depuis & heures et fai faim | Partons sur des bases
saines, le ventre plein et Pesprit reposé, allons
manger puisque c'est le but de cette élape. En
aviation, quand ¢a va trop vite, il faut savoir pren-
dre son temps, prendre du recul et ne pas succom-
ber & la précipitation... Résultat, & 14 hewres nous
reparions frais et dispos sans aucune pression et
par un temps radieux, On sTextirpe progressive-
ment de la TMA de Paris par des marches d'es-
calier pour rejoindee les FLOGS puis FLUSS qui
nous assurent agjourd hui un [Eger vent arrigre el
surtout un vol en air calme au-dessus de la cou-
che dlinversion off le Sinus et le Rotax 912 se
révelent un duo redoutable ! Pour étre extréme-
ment fin, lc Sinus voil son capotage moteur tris
serré ot spigneusement profilé, toutes les écopes,
les ouies de refroidissement moteur et radiateur
sont oplimisées. En contrepartic, les roulages
devronl &tre courts el surveillés, particuliérement
en €, el les montées initiales longues devront sc
faire & une vitesse plus Glevée (150 & 170 km/h)
pour assurer un bon refroidissement. Ces détails
connus permetient alors —sans pour autant péna-
liser trop le vario - de gérer sa rajectoire verti-
cale avee beaucoup de latilude. On ne reste plus i
300K} pieds paree que c'est long de monter et
qu'on a la flemme. Si le meillewr niveau semble
étre le FLOBS, on y va sans se poser de question,

Trouver cette petite piste...

Et l4, la magic opére, on dicouvre unc autre
machine. Un biplace de vovage stable, conforlable
et économigue : au bas mot 120 Kt pour 12 lit-
resfheure sans foreer 4 65 % de la puissance ! Plus
de 500 nm d’autonomic avee réserves et seule-
ment 60 litres dessence ! Que demande le peu-
ple ? Ce jour-li, avee les 10 Kt moyens de venl
arridre que nous sommes allés gratier i cette alti-
tude, nows mettrons deux hewres pile poil 4 ard-
ver i Cahors: soit 120 Ki de movenne avee une
pointe a 141 Kz de vitesse-sol, tout en réduisant
prudemment & 100 Kt durant la descente en
retrouvant les thermigues généreux d’un bel
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une “petite
piste” inconnue
dont il faudra
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Vovage

apres-midi sur les collines de la vallée du Lot Sile
Sinus est rigide ct faiblement chargé, il reste sen-
sible auy trbulences comme ma téte cst proche
du fongeron !

Tout surpris d'étre arrivés finalement si vite ot
sans encombres malgré un départ aussi laborieus,
nows voili en train de chercher pire qu'une
aiguille dans e meule de foin 2 une piste ULM
de 300 m & flanc d'une des nombreuses collines
bordant la rividgre... Maleré Saint-Garmin, le
patron des navigateurs fainéants ct tous lés détails
fournis par le propriétaire, nous tournans phi-
sieurs minutes & la verticale sans parvenir i dis-
tingucr ce qu'il faudrait appeler une piste, Nous
voyons bien la maison sur Varréte de la colline,

une piscine proche, 1 1 parail difficilement
concevable de voir ce sillon pentu de 30 m de
large, enire deux mamelons couverts d'arbres,
comme fa piste décrite au téléphone, Les 350 m
~de la rangée d'arbres de 20 m de Nextrémité aval
Jusqu'aw muret de pierres séches en amont —sem-
blent bien courts avec lous ces obstacles Ma piste
bizarre fait figure de la base d'Istres i cété, Pour-
tanl, pas d'erreur possible, c'est bien 13 1 Je suis
toul sauf un casse-cou el je suis i pour me faire
plaisir pendant encore 10 jours, mais comme je
commence 4 connaitre ma machine ct surtout que
'expérience m'a appris — de fagon pas trop dou-
loureuse, ga va mere — qu'il n'y a aucune honte &
remetire les gaz méme trois fois de suite suite (il
vaux mieux risquer de passer pour un imbécile




gue de ne laisser aucune doute li-dessus.. ), la
curiosité I'emporte, Alors comme le vent est
calme et que nous avons suffisamment d’essence
pour aller voir partout ailleurs, nous allons nous
Présenter juste pour voir & quoi ga ressemble, sans
intention de se poser méme si tout se passe bien.
La seule image qui me vienne & I'esprit pour
décrire cetle jolie piste est un peu triviale mais
tris visuelle... Imaginez que vous étes un papillon
et que vous voulez vous poser au crevx du géné-
reux décolleté d'une fernme charmante ! llvads
quoi tre impressionné, non 7

C'est pent-étre pour ¢a que la premiére présen-
tation, difficile dans cet environnement “val-
lonné”, est ratée. Un peu haut, un peu vite avec
une machine aussi fine et malgré de bons aéro-
freins, ¢'est difficilement rattrapable. La remise
des gaz verticale les arbres du sevil ne pose pas
de probltme, elle permet de constater que la piste
w'est utilisable que 50 m aprés, gue la surface sem-
ble réguliére et surtout que la pente 5’accentue
vers 'amont. La deuxiéme passe sera la bonne,
Encore un poil rapide 2 mon gott (100 km/h),
mais dans un plan correct avec demi-aérofreins, je
plenge derritére le mur darbres. I'arrondi face &
la pente est exécuté lui aussi un poil trop ot
(réflexe d'appréhension), ce qui reporte de plu-
sieurs mittres le point d'impact. Mais un joli trois
points s'en suit, ce qui, conjugud i la pente, la sor-
tie des pleins AF ¢t la rentréc des velels ennéga-
tif m'ohligera A remettre des gaz pour atteindre
la plateforme de stationnement 30 m avant le
muret qui sert de brins darrét ou de juge de paix,
‘Quelle satisfaction de clore en beaulé cetle jour-
née adronautique commencée dix heures plus tot
sous de mains hons auspices.

Commencent maintenant les plaisirs de 'aprés
vol,etilssont nombreux ! La concentration céde
doucement la place 4 la détente, voire 4 une
légére ivresse quand ['adrénaline s'cn va, cola res-
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semble un pew & la premiére porgée de biére, c'est
I moment que je préfére... Quelques photos pour
(mal} capturer la magie de instant et surtout du
cadre - qui ne réve pas d'aveir sa piste 2 cdté de
sa maisor, ¢1 qui plus est une belle bitisse tradi-

tionnelle dans la vallée du Lot 7 - et quelques

il faut
fréquermment
sortir de
l'anceinte
pour trouver
de lessence auta,
Maus leur
référerons
25 pistes pmzes
ad Isecuei
fa sDIIdarIte
et Pentraide sont
inconcevables
paur qui pe les
a jamats
expérimentés.

s au sympathigue vieus toutow, gardien du
domaine, venu nous accueillir en 'absence du
propriélaire. On nettoie soigneusement notre
lidéle monture, le plastique déteste les mous-
tiques, on ravitaille avec les bidons préparés & cet
effet par notre hole que matheurcusement nous
ne verrons pas. On biche, on attache et le taxi
arrive comme par magie, Résultar : & 17 heures
nous sommes dans la cour de notre chambre
d'hidles de charme, un superbe presbytére du
VI i 'écant d'un petit village. Feu aprés. au bord
de la piscine, un verre de vin du terroir 4 la main,
nous savourons pleinement notre passage a l'acte
el reprenons des forces pour la soirée qui est loin
d'étre terminde. En effet la mission que nous
avons acceplée élait en fait de tester (pour notre
comptie...) U restaurant astronomicue si
2 km de 13, dans une ancienne résidence d'été des
Comites-Eviques de Toulouse perchée au-dessus
de la vallée du Lot. Comme le reste, nous nous
acquittons dignement de notre tiche, méme si le
retour & pied de nuit par les chemins et ruelles
sera assez laborieux. ..

Voyager avec ou sans transpondeur ?

Ouf mission accomplie ! Je n"awrais pas souhailé
£l encore moins pu continuer sur ce rythme el ce
train de vie trés longtemps, mais pour un coup
d'essal, ¢'était un coup de maitre, Philippe avail
fort bien cheisi je dois le reconnaitre, cerlaine-
ment une question d'expérience... Et ben voili,
on fait des excis sans enirainement préalable,
résultat on se réveille & N'aube un peu ballonne !
Alors pour ne pas déranger 'autre qui ronfle




comme un bienheurews, hop une petite balade
digestive 2 pied dans la campagne environnante
el puis on caleule [a suite de [a navigation (car je
vous le rappelle. ricn n'a é1¢ préparé) sur un coin
de table de jardin avee Nav2000.com + WAF, avec
les premiers rayons de soleil en attendant le petit
déjeuner. Objectif, déposer Philippe 4 Fayence
avant 17 heures pour qu'il puisse attraper un
avion & Nice ce soir pour rentrer bosser demain.
Etapes intermédiaires : le viadue de Millau et un
poly-ravitaillement (hommes plus machine) 4
Cuers. Ensuite, étape & Salon-de-Provence chez
des amis. Ce coup-ci, on prend notre temps au
départ, il faut dire gue c'est dur de quitter un
pareil environnement, la qualité de vie du sud-
ouest, ce n'est pas du folklore. En fin de métinée,
aligné ou plutdt adossé au muret de pierres
séches, les arbres du bout de piste sont impres-
sionnants mais ils ne seront rapidement plus
qu'un lointain souvenir. I'aurais bien aimé [aire
quelques tours de piste pour m'entrainer sur cetle
magnifique plateforme, mais il faut songer 2
respecier la quidtude du voisinage de notre hite
pour Jui assurer de profiter de son trésor le plus
longtemps possible, et qui sait revenir un jour.

En route done pour Millau et son viadue, nous
arrivons vers midi ¢t cest la place de Ta Concorde
aux heures de pointe ! Nouws sommes trois & tour-
ner, ce qui semble un pew déborder Pagent assu-
rant info de trafic de la zone. Foursuivons avant
d'attraper un ulcére, lc siress c'est contagicus...
Cap sur Montpellier. A ce stade du récil, je dois
confesser que mon transpondeur {cadeau de
mariage, si, si...) n'élail toujours pas opération-
nel, quoique monté, un an ¢t demi aprés, hontle
sur moi ! On peut encore largement traverser la
France sans radio ni transpondeur, mais cela
oblige 4 quelques détours et surtout i voler bas
{en général 1500 pieds sous les TMA) dans I'in-
confort des turbulences thermiques et orogra-
phiques. Bien siir, parfois, avec unc voie grave et
une phraséo pointue, on trouve encore quelques
contrileurs compréhensifs {i.e, courageus, couillus)
et efficaces qui acceplent un transit “illégal” en
espace D {comme Diésert). Mais I3, dans I'embou-
chure du Rhéne, espace aérien digne d'une que-
relle de succession corse, il y a trop de gestionnai-
res différents pour cspérer passer i travers les
mailles, méme avec un pitoyable “Transpondeur
¢n panne”. Ca fait longlemps qu'il n'y a plus de
miracles aux Saintes-Marics de la Mer... Alors le
transit vers Marseille se fera la queue entre les
jambes, en toute [égalilé mais avee la désagréable
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Voyage

impression d’élre un voleur, de devoir se cacher,
comme si un transpondeur rendait les pilotes
meilleurs. .. Et nows voila done & 700 ft, bouchon-
nés par un petit reste de Mistral de 30 Kt qui doit
en principe se dissiper dans la journée. La Camar-
gue, c'est plat, mais il doit y avoir des taureaux qui
font obstacle car ca bouge quand méme pas mal.
Qu'est-ce que cc sera aprés Marseille & cetee alti-
tude ridicule dans les calanques ? Réponse trien!
Calme plat, il n'y a plus un pet de vent i Uest de
Martigue, qui s'en plaindrait 7 Ce qui permet
d'autant micux de savourer screinement ce
magnifique spectacle que nows laissons derriére
nous l'espace acrien le plus lorlueux jamais
congu. La preuve, cette espéce de ligne Maginol
virtuelle nécessite la création d'une carte 3 elle
toute seule ! Puis nous obliquons un peu a regret
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vers l'intéricur des terres ci Cuers ob un copain
nows altend pour manger el avitail

Aérodromes classigues...
La fréquentation des aérodromes classiques n'est
pas vraiment agréable aux ulmistes. Outre lac-
cueil souvent froid et les taxes disproportionnées
pour aucun service rendu, il faut fréquemment
sorlir de Menceinte pour trouver de 'essence auto,
Nous leur préférerons, dans la mesure du possi-
ble, les pistes privées ol I'accueil, Ia solidarité et
Pentraide sont inconcevables pour qui ne Jes a
jamais expérimentés, La passion existe encorc
mais clle se cache...
Avant dernigre élape de |a journée, Philippe sera
it I'hewre 3 Fayence, ¢'est [a Tighe | Mais le ciel se
cowvre de cumulus maussades et nous arrivons i
deslination & 'heure oi les grands tauves viennent
boire, c'est-A-dire 3 la fin d'un cycle thermique ct
les plancurs se bousculent en vent arrigre, Ca me
ppelle ma j de pilote J ol jo
priais pour que celle situation arrive ke plus vite
ctle plussouvent possible et ainsi faire plus d’heu-
rus. Dix ans déja | Prenons garde au views con qui
sommeille en chacun de nous... Voila, on attend
ZeTiTCnt SO LU PAFCE qUE TOUS, 0N 21N MoteuE
et pas cux, el gu'on est polis, Puis on roule douce-
menl vers les immenses parkings ofl nous sommes
attendus A peine sommes nous descendus que le
doule puis [a colére m'envahissent, pichant instan-
lanément cette belle journée, Un erétin, un incons-
cient {mais oud, il ¥ en a aussi chez les vélivoles 1)
a laissé pendant qu'il volait les piguets d'amarrage
de son planeur sans méme les baliser | Nous som-
mes passés 3 quelques centimires de ces Cpicux
de fer & béton invisibles qui. dans le meilleur des
cas, auraient enirainé unc crevaison et dans le pire

une mise en pylane ! On a frélé la catastrophe et
I fin du voyage. Cest dautant plus inadmissible et
difficile & accepter que Nirresponsable est loujours
cn air tout & son bon plaisir, que je ne pourrais
pas lui expliguer ma fagon de voir les choses, qu'il
n'en saura peut-Glre jamais rien et gu'il recom-
il TAllezon Ime, cela ne sert
plus & rien d'autant quiil me reste unc dernidre
£lape pour clore cetle longue journée. On se quitte
et je repars seul, chassé par la pluie ¢l par un petit
went du sud-est vers Salon o "on m'attend.
Au fur et & mesure gque je me rapproche du
Rhine, le ciel s'éclaireil mais ma vitesse-sol chute
et ma dérive change de sens. Que s¢ passe-t-il 7
Et bien je crois que le Mistral fait son baroud
d'honnewr. Ce que confirme la manche 4 air de
ma destination gqui n’est méme plus amidonnée
mais métallique a ce stade de fa rigidité. 303 35Kt
de vent au bas mot. e'est juste la vitesse de tou-
cher des roues du Sinus, Glups | Heurcusement
que la nature est bien faite, le vent souffle pile poil
dans I'axe de piste. Jamais Texpression “vent du
cul dans la plaine” ne m"a paru aussi explicile lors
d'une vent arriére.
cran de volets et guelgues tours de roues plus tard
nous voili posés el immeédiatement arrétés, mais
le plus dur commience. Car si la piste cst fort judi-
cieusement placée dans laxe du vent, le taxiway
est bien perpendiculaire ! Ay bout de 100 m de
girouettes je renonce. Je coupe toul el sors mellne
Favion face au vent en tenant difficilement ailc.
Aussitot.une demi-douzaine d'ulmistes et de vili-
voles attardes (e veux dire du genre qui onl du
mald =nzar i Tentrer i la maison apris
bondissent 4 mon secours.
ud 20 erur, ol mol qui pensait
= traide sur les aérodromes,




ca m'apprendra i étre mauvaise langue. Malgré
un parking abrité des bitiments, le Sinus a 1ou-
jours une furieuse envie de voler. Mais planter des
queues de cochon dans |a plaine de 1a Crau équi-
vaudrail & pisser face au Mistral, Heureusement,
les amochtones, qui sont décidément trés malins,
onl tout un stock de pneus remplis de béton, A
40kg pikce et par aroupe de trois 2 chague point
d'ancrage. je suis au moins s0r de retrouver deux
bouts de longerons et ma roulelte de queue
demuin matin, ¢'est déja ga. Rapide démousti-
quage rituel. Peut-Cire un des rares avanisges du
Mistral, ¢'est un insceticide aussi puissant que
naturel

Vol de pente avec des enfants

Joie des retrouvailles rehavssdes par Ienthou-
stasme dus enfants qui découvrent engin dans
lequel ils vont faire un baptéme de L'air dans deux
jours, el voild eneore une journée bien remplie
qui finil bien. Le lendemain, c'cst “reliiche ™ sur le
tour de France, mais comme tout sportif il y aura
un petit cntrainement quand méme.... En l'ocour-
rence un aller-retour Saint-Auban pour une autre
visite. Le Mistral est tombé dans la nuit el les
pneus en béton n'ont pas laché le Sinus d'une
semelle de longeron... Clest partait mais je pré-
fere ne pas les emporter avee moi pour ne pas
trop pénaliser les perfurmances. Je décide de pas-
ser par le Mont Ventoux et la montagne de Lure,
Ce n'est pas la route directe mais cest beau et
el avssi un pilerinage - attention, le vieux con
revient ! Au Ventous, unc surprise agréable m'at-
tend. 1 reste un souffle de vent du nord, j'arrive
bas sur la face au vent et cela fail mieux que tenir
avee le moteur au ralenti, voupi | Pas question de
eouper i cetle havteur et sans vache awx alentours
mais hélice en transparence, je dépasse le sommet
= oh pas de beaucoup voe la faiblesse du vent — et
commenee un petit transit dont je révais depuis
plus de dix ans ! Ainsi vais-je longer toutc cette
arréte i 100 kmih et m*offrir le luxe d*arriver sur
la montagne de Lure avee LOON It de plus quau
départ. Joies simples du motoplancur.... Quelques
allers et retours sur la pente de la corne de Lure
pour le plaisir de retrouver des sensations
connues el je plonge vers Saint-Aub’ car ¢'est pas
T'tout mais I'on m'attend pour le repas. L'aprés-
midi, une sortie vol & yoile pur dans les cnvirons
ne Sera pas Lrés concluante. Travailler par sécurité
& finesse 15 (3002 pour cousses qu'ont jamais
coupé un moteur de leur vie) dans un cnvironne-
ment montagneux aves un plafond moven a

Escale dans la
vallée du Rhane
oi, Mistral
oblige, les
terraing
camptent
quelques preus
remplis de béton
pour ararrer
Fappareil.

Voycage

2500 m nous limite vile, particulierement en tran-
sition. Mais ¢'est toujours ga de pris de vol moteur
€OUpPE, suTtout pour le copain privé daptitude
médieale depuis longtemps mais qui n'a pas trop
perdu la main & défaut du picd. D'ici peu, jo
compte faire bien mieux ct surlout faire enfin en
sorle que mes heures cellule dépassent mes heu-
res moteur !

Retour Salon. Demain, e'est le baptéme de air
des enfants et durant la soirde, lexcilation est 2
son comble, jo ne crois pas m'éire trompé de
cadeau. Pour avoir une bonne expérience des
baptémes de Fair avee des enlants, je pense pou-
voir dire qu'au-deld de trois ans et demi, I'émer-
veillement prend le pas sur la crainle, Si on leur

évile les manwuvres brusques, avee quelgues
cxplications simples préalables 4 chague nouvel
événcment, lout se passe 4 mervedlle, [ faut juste
parfois se méfier des plus bravaches (je n’ai pay
dit des plus enthousiastes) qui masguent souvent
leur réelle appréhension de cette facon, $i celle-ci
n'est pas désamorcée A temps, elle peu devenir
panique, ., Mais ce jour-1a, avee ces trois-l, ce sera
Lout le contraire. [ sera difficile de redescendre i
chaque fois et on ira méme jusqu's couper e
moteur avee les deux plus grands pour “pen-
touiller™ par un petit vent du sud sur la moentagne
Sainte Victoire... $i vous n'avez jamais cu Uim-
pression d'Gere un demi-dieu, alors amenez des
enfants en vol,¢'est du bonheur assuré.ca devrait
étre obligaloire et cn plus rembaursé par la sécu
tellement ca fait du bien & tow le monde ! 1
Wl de ¢t dernigre partie de ce voyage i
i In pratique de PULM sera publie dans Pilotes 4 (jan-
vier-février z00g).
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