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pour avoir 3 300 trfmin aw moleur, est de 5.8 mis.
Compte tenn de la température, ¢est une belle per-
formanee et il devrait friser les 8 mi's en conditions
standard. Comme [atmosphire commence déji 3
remuer, je laisse monter jusqu’a 6 500 pieds.

A certe altitude, le speetacle e51 somprueny el nous
découvrons wee grande partie des Alpes dont le
Mont Blune i I'Est.

Je passe les commandes o Philippe et nous com-
mengons par be taux de roulis. A 130 kenh indigués,
flaperons i - §%, je suis veziment bluffé svec une
moyenne de 1,25 5 peur inverser inclinaison de
45°. Compte tenu de U'envergure, c'cst un résultat
remarquable qui classe le Sinus dans les meilleurs
¢n ce domaing. Je reprends le manche pour décou-
wrir que la commands reste malgeé 1oar s progres-
sive et ne présente pas J'hypersensihilie autour du
nentre, De plus, je constale gue I"apparcil est stahle
en lacet et qu'il ne faut pas sc batre aux palonniers
pour garder La bille raisonpablement centrde dans les
rsnceuvees les plus brwales,

Je repasse les comimandes & mon « adjoint » pour
les mesures de vitesses. Flaporons descendus 3
+ 187, le badin indigue 50 kmvh tandis que Lo me-
sure GPS, comigée de la musse de ls température et
de altitude me donne 62 koh, Cest excellent et
cela fait do Sinus, malgeé sa so-
phistication, un veai ULM,

Bien siir dans ces conditions les
ailerans qui sonat en méme lemps
les volets emt un (rés fort lacet in-
verse qu’il faut compenser avee
pas mal de pieds. Mais on n'est
s satund cn rison de  puis-
sunce de In commande de lacet.
Les hautes vitesses sont 10t 2us-
S0 impressionnantes puisque cor-
rections faites, le Sinus atteini
240 kmih en palier en conditions

= A bassa hauteur
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I prapretd
abragmarique du
Sirus oul compléta
20n grand
aloagement.

== Lhélice & pas
skl pout ftre mise
an drapeau et fat
gagner celx paints de
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standard ! Le pas & pleine ouvermure esz réglé pour
ablenir lx puissance maximem & 5 300 wimin et la
wourbure deit dire pussée i - 5% 1 faue d'ailleurs
adopter ectte position dés que Ton dépasse
E40 kb pour tirer e meillesr de 1 appareil,
Le décrochege il toutes les positions de volets n'est
pus atteine car o manche arrive en butée arriére
avant qu'il ne se produlse, Le nee haut, quelgues
petites vibrations dans le manche et un vardo nette-
ment négratif sans moleur constitue des signes suf-
fisunt qu'il est temps de rendre I main ? Les enta-
tives de déceochage en vieage se soldent par le
M comporlement ¢1, en insistant, se raduisent
toutes par une spirdle engagée sans sucune len-
dlance i passer en vrille.
Voilh pour le Sious e e qutULM, Comme pla-
newr, il est lout jwssi impressionnant puisque je
mesure un faux de chute légérement inféricur 4
1 mfs avee |"hélice en drapeau en affichant 85 kmih
&1 9% de courbure, En lisse & 105 km/h, il dépasse
|égtrement 1 més ce qui rend plansible les 28 de fi-
nesse annoned part le consimueteur.
De telles performances rendraiant 'atterrissage
impossible si le Sinus n'éait pas doté de puissunts
aérofreins & lames, les mémes gue 1'on trouve sur
wous bes planenss modernes. Tows soris, ils rmmi-
nent Ba finesse 3 5.5 1 la vitesse d'approche et
méme moins de 3 3 180 knwh. Je n'ai quiun re-
preche 3 leur faire, la position de leur commuande,
Elle nécessite une acclimatation car non seulement
elle est située au plafond entre la 1é1e des pilotes
mais son maniement demande un moavement peu
maturel, Néanmains, une fois acquis le mosvement,
ces adrofreins. permettent de poser Ie Sinus bicn
plus Facilement que T plupat des multi-axes du
marché car, contrairement aux volets, ils n'aug-
mentent pas fa portance mais, au contraire, la dé-
truise. Aingi leur rentrée ne présente aucun in-
convinient ot ils s'ulilisent comme un moteur,
permetiant de rester sur le plun & approche op-
timum guelles gue soient les circonstances atmos-
hirig des. 1"l mime re-décollé en les
rentrnt prématurément aprés 1 aterrissage |
Muis revenons au vol. La finesse cf le taux de chute
du Sinus permettent le vol & voile dans de uits bonnes
conditions, Bien s, ce n'est pus un plansur de per-
fornunces comme son compagnen d'dcurie le
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Taurus mais, duns la carégorie des moloplaneurs
avien on ULM, il est e plos performant du fot et
Tuisse loin derriére lui des appareils aussi oflibres
que les RF 3, 5F 25 01 28. Le gros reproche que Ta
communauté vélivole 1ol fait est son mangue de visi-
lind en virage. Bien quiindéniable, nous avons pu
Cure des sérics de photos en vinuge el pateouille
e sans trop d ' angoisse grice zux fenétres de toit,

G fartenng wadio
soiL inbégrée &l
Détiva, commi sur
leTaurus |
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== fait, Je redémarmuge du moteur vt si rapide, @0 S Evidamensnt,
3:::: treis secondes, que vous pourrez quitter b A ne Bt pas TG0

<ans criinle @i cs ol vous cstimes que l en-  du propritare !
;wlc!cwmtpnr:mp e, Cette i le aystéma
permet égal d"exploiter des i dynie d"é“!;_"_‘aﬁ_‘:ﬁm
smigues ou thermiques & s busse auleir snns rop i S et
d'angoisse cn cas déchec, vaila,

En fair, le Sinus constitue un moyen d'exploration
de 1a masse air et des cheminements oplimaues
pour ceux qui veslent préparer de long circuil en
planeur pur.
Mais il pent faire tout auire chose puisque ses per-
formances en croisiére le plucent parmi les
meilleurs ULM du marché. Cela, il faut le souli-
gner encore une fois, aves wne dconomie énergé-
tigue remarquable grice i ses qualités aérodyna-
migues, 11 se contente en effer de 85 Uh &
200 kmvh el ses deux néservoirs d'zile de 301 sont
Targement suffisant pour traverser ba France tout cn
parskant une réserve de séourilé confortable, Ce ta
Bleuw quelgue pes dithyrambique paraftn pewl-firs
exagéré mais il est fidéle, Pour un peu le noircir, il
fuul évogquer la cause principale de ces bonnes per-
Ak puere, Cene ifique plume
de 15 m & un gros défaul une fois au sol. I Jud faut
trouver un 2bri et il ne sont pas [égions sur les ter-
raing avions comie ULA 1
Le circuit d'atlerrissige se fait pricritairement aux
atzofreins. Unc fois en vent arriére vers |10 knvh,
om passe plein ralent et plein petit pas et on sor 9°
die voless, A pantic di miliew de vent amiéce, on réghe

son approche aux AF. En finale, on pewt sortir le der-
nier cran 15% et en tient 90-100 km/h jusqu’en
courte en réglant le plan aux AF. O doit se retrouver
en palier vers 70 indiqués, AF moitié on compléte-
mient sortis, 51 oa est wop court, il suffit de los enwer
un peu pour se rallonger, Une rétraction compléte
permet de gagner sans probléme plusicurs centaines
de mitres, Tenu & la bonne assiette, le Sins n'a pas
tendance i rebondic e, si vous &es vraiment & |3 me,
T moteur est suffisamumeEnt pUIsSENL POUC Vous ex-
Jraize du terrain mime ave les AF tout sortis |

Sans freiner, le roulage ne dépasse pas 200 m, Ea
rentrant les volets @1 en appliquant un freinage
énergique, vous serex arrété en moins de 100 m
comme '3 trés souvent démontré Philippe Zen
dans les champicnnats internationaux qu'il a ga-
gnés & son bord.




Technigues

Comme souligné plus haut, les qualités remar-
guables du Sinus résident dans son aile, I partage
welle grande of belle plume aves le planeur mone-
place autonome Apis qui vient de réintégrer le

= Le rmdiateur,
cuneusement logé
BU-EsaUE du Mot
a le mirite de
pesmting de 58
PaSSEr OU Vase-

giron de I'usine Pipistrel et le Pl biplace
Tiwrus. La construction entidsrement composite -
pose sur un longeron & semelle carbone el des

== La oty do
Ui, eeriuguie par

peaux en sandwich b Tn'ya
que quelques nervores au droil des charmigres de
[iaperons. Les longerons se prolongent & U'emplan-
lure ¢t sc croisent dans la cabine. Tls sont reliés
entre cux par des axes acier landis que des pions
fixés dans les nerveres d emplanture relient Paile 3
lu vabine. Les commandes d'ailerons et d°AF se
connectent autematiquenem tout comme la com-
mande e profondeur lorsque 1'on monte Tempen-
nage en T. Scule précantion pour le démontage des
ailes, il faut vidanger les réservoirs | Lopdeation,
bien que simple, demande deux personnes compie
tenu du poids et de Uencombrement importang de
chague plan, Les ailerons d'une seule pisce cou-
Tent sur Loute |'envergune ot sont équilibrés depuis
2004, Grice i un mélangeur. ils servent aussi de
faps d’eit leur appellation flaperons.

TLee fuselage est lui aussi construit
en sandwich carbone mais cest
un nid d’abeilles qui remplace la
monsse Herex des ailes. Du
Kevlur est utilisé dans Lo zone de
I"habitacie afin de proséger 1'é-
quipage des éclats de carbone en
<as de malheur, Toute les com-
mundes sont assurées par des
tubes push-pul rigides 4 Pexcep:
tion de la direction qui est com-
mandée par cibles. 11 faut noter
qu'elles sont touzes manuelles ce

24

orts, Bst

oérayable.

qui permel de s"ubstraire de tout problime dlecihgue
dans ce domaine critique el " avoir un contrile bea-
coup plus sensuel des voless,
Linstrumentation de bord cst entizrement confide
i Pafficheur Electronique Briiuniger, Méme '] fail
un pew désuet compuré aux dermiers écrans cou-
lewrs du marché, il a fait b preuve de sa fiabilits et
reste parfaitement lisible quelles que solent les
conditions d'éclairement. Tl es) possible de choisic
des instrments classiques mais cela fuil perdre
3 bons kilos done 100 km d'autonomic ! Les
jumbes de train sont, bien entendu, en composite,
En veree pour ére précis car, en malitre de sou-
plesse, il est nettemnent supérieur au carbone, Les
[reins & disgue sont un peu pariculies puisque c'est
un piston concenfrique & Paxe de Ja roue qui
pousse wne garmiture cireuluire sur un disque soli-
daire de la jante. C'est efficuce mais peu endurant
car la chaleur s’évacue mal mais, pour un ULM,
<'estune trés bonne solution Egire ot pey volumi-
neusE,
Le moteor utilise un silencieux maisen qui bride un
peut la puissance, de wute fagon excessive pour L
cellule, De la méme fagon, il n'y & pus de chuuf-
fage carburateur, le moteur tirant 1air ditectiement
dans le eapot, LA encore, la perte de prissince par
tenips chawd n*est pas un handivap vu le rendemens
de la cellule.
Curieuserment, ks prive d"sir do rdiateur est placée
auedbessus du capod dans une zone normalement dé-
pressionnnire en configuration de monée. Cela ne
semble pas retentie sur le relfroidissement car les
it SON resides D duns
leur Timite pendant nolre essui. Peut-Zore ccla amé-
ligre-t-il les perfomances moteur coupé e dimi-
nuant |3 circalation sous e capot i 1'incidence de
Laux de chute mini ?
Dans l'ensemble, la qualité des compesiles est abso-
lument remarquable avee un éag de surfisce presques
parfait, indispensable & 1a tenue des performances,
Bicn plus important, cette qualité semble se main-
tenir dans le temps, & voir 1'ér des plus anciens
mexlifles qui restent immaculée. 11 faut dire que Pipis-
trel a hérité de la compétence acquise par les sous-
traitamds gu'clle o absorbés erqui constisaient entre
sutres le plaveue ablemand DG 303 Blin,

Vitesse indiquée, vitesse vraie

La lecture de Lu fiche technigue vous fera découvrir
que nous avons allégrement embouti la Ve pen-
Alant getle dvaduation |11y & une explication rtion-
nelle, En effel, comple 1wnu des facteurs de charge
Lestés en usine, la Ve calculée par la méthode ha-
bituelle utilisée pour Ja cenification des avions s
légers (VLAY devrail ére de 26% km/h. Cependant
le Sinus est bien plus que cela, Cest aussi un pla-
neur & fon allongement puisque le sien dépasse 18,
L'expérience u prouvé que, dans ce cas, ce n'est
plus la résistance mécanique qui détermine princi-



palement 1a Ve mais le eompostement adroélastique ou flutter. Les normes
planeurs JAR 22 uppliquées au Sins conduisent done & imposer une vitesss
limite hien inféricure, qui est ici de 225 km/h. Pour corser Paffaire, ce n'est
pas 225 km/h indigués (TAS) mais 235 ko'h vrais (TAS) qu'il faut vt
comme limite. 11 ne s"agit pas ici d'une simple auance jésuit

nesse indiguée cst dgale & la vitesse vraie an nivesu de la mer, clle est d8ja 10
T plus fuible 3 2 000 m et diminue de presque 240 % &4 00 m. Le manuel de
vol trés détaillé fournit d'ailleurs un tablean de correction de fo vitesse indi-
quic en fonction de Paltitude pour respecter la limitation.

0 Contort
[Largeur inérieure 1,08 m
Heoteur 03Em
Langueur 110m
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Ayant cu deux probl de ce type, sans ey grice E"""W’\lﬂ"“ MFD (badin, "ﬁ:“:‘“:‘"“{;@"- Lemp hh‘m pression
la chance ot 'usage du parachute, Pipistrel a done décidé d uppli Ta &Mm::ﬂﬂt mbie) pompes,
noeme JAR 22 & ses appareils cc qui explique |a limite relativement basse de
Ve, 1 faut done @ure serupulens sur la tenue de I vitesse, surtout 3 haute al-— (Freing E’:ﬁ;ﬂwﬂfm commandés
titude, 1 ou seul le Sinus est capable de se balader sans manguer de souffle, Frains 4o pore f6u
Ajoutons qu'en raison de sa grande fnesse i1 suffit de lui buisser un peu le W" Glisaieres aur los Tonbires
nez pour le voir aceélérer dans des proportions tout i fait int lles an re- =5 Bachar AR A2
pard des autres ULM i faible allongement, medw Backer - BYP G401- Moda 5
|GPS {Garmin pileL 11
Bilan Dimensions
5 . : Ertargura 14,47 m
Sans &rre le mouton i cing pattes que chague pilote recherche, le Sinus ex- Surace 2,25 it
elle dans Ta plupart des eompartiments du vol. Tout dabosd, il respeete seri-  prmsags b
pulcusement la norme ULM tout au moins s1 vous n'avez pas Uidée supide e Aok 61 GGG T2 eh
de le bourrer de gadgets inutiles, Ses qualités de vol sont au-dessus du [ot Hiiico Piisie vark diam 152 1
COMME e § pures. Utilisé seul au mateur, il est particuli Waa5E AL 72,500 kg
rement économique 1 présente des performances, motewr coupé, lang Fisarvoir [EE
suffisantes pour s essayer aves sucels au val & voile. Son prix reste tout i fait Foriormanass relsvees prndant 1assal
dlang T norme des appareils haut de gamme, Finalement, son plus gros défaut quﬂ Sicollaga 470 Ka -ia;n}&ﬁ'umw!?’?'.pve. ssinn GHH 1 021 hPa |
reste I taille de son aile qui ne permet pas de trouver facilement wne place de Fisla 20 ; venl 380, & kmih ; atiude de traval 6 500t GNH
hangar, |Temps de décallage (T
Mais comment 1a Jui reprocher puisque ¢'est cene tille gui est lacause d'une iy 5 mis; 115 kah ; 5 500 trimin
grande partie de ces qualités ? @] ‘Iﬁlrxdn Taulls G 15880 01550
50 kmh
> En haut. b pot
'u'!ﬁi’,[“"‘”‘ e 225 kmh TAG; SR kb RS |
Fencombremeri. Prix. i é
1 partiine au bridage S \T"’
g8 putesancs 0 Priv o di basn B
ot VL Vietah Pl 2 s,
G5 o Ceanches & 12T e, et
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