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Retour

sur le Taurus

1l nous a semblé

dispensable de reven; av
dans Vol & Voile voici quatre ans. Le succes de cette machine, que 'on voit désormas p:

sur le Taurus q

ait l'objet d'une prise en main

iper &

la Netcoupe et qui est censée battre bientot des records aux mains de Klaus Ohlmann, justifie de

refaire le point.

ousavons doncrenduvisiteal'
portateur du Taurus en juillet
nier sur son terrain privé de Yen-

ne,aupieddelaDentdu Chat, aquelques
encablures dulac du Bourget. Zenulm est
implanté a proximité de Chambéry. Sur
son terrain de Savoie, on trouve les bu-
reau et hangars de la sociéié et on ap-
srécic le coté professionnel de Philippe
 Zenquidispose fa de plusieurs mach
e démonstration, de piéces détachées,
== tout ce qui peut satisfaire un client
 —stentiel. Attention, si vous voulez vous
 —adre a Yenne parla voie des ais, le jo-
- cermain en herbe de 400 méres, adossé
%mecollinee(enmuréd arbres, estd'ap-
~=-oche un peu délicate et qu'il vaut
= —uxtéléphoner d'abord 4 Philippe Zen

et lui demander quelques conseils en
vue de I'approche | A noter que ce per-
sonnage sympathique n'est pas unique-
ment champion du monde d'ULM a ré-
pétition : il est aussi un excellent
photographe disposant doutils profes-
ionnels, comme le prouve la séric de
photos illustrant cet article.
Rappelons que la irme slovéne Pipistrel
produit actuellement en série trois types
de machines :le Taurus, qui nous intéres-
s aujourd'hui, qui est un véritable pla-
neurmotorisé entrant dans le cadire dela
réglementation ULM ;le Sinus, surlequel
nous reviendrons également dans un
prochain numéro de Vol a Vaile, qui est un
motoplaneur lui aussi ULM, tout comme
le Lambada du constructeur tchaque

Urban-Air. Et enfin, I'ULM Virus, version
ion » a aile r

cle du Sinus

Bien sir, lorsqu'on écrit planeur mot¢

s¢ ULM, c'est une figure de style, car la

réglementation ne re:

le moment.

Retour sur
les fondamentaux

Rappelons brievement Forigine du déve-
loppement du Taurus. Fort du succés com-



mercial du Sius, qui moteur coupé a des
performances vélivoles trés correctes,
‘mais tout de meme loin du riveau d'un

motoplancur-ULM, construit principale-
ment en composites, abrite un groupe
motopropulseur Rotax 503 rétractable

pi

istrel s'est penchee sur 'étude d'un
plancur-ULM A dispositif d'envol incor-
poré atteignant ou dépassant les 40
points de finesse. Ivan Boscarol, Rado
Kikelj, Pino Milito et Franco Orlando pour
Faérodynamique, sont partis de l'excel-
lente voilure du Sinus pour dessiner un
biplace cote-a-cdte & moteur rétractable
et a empennage en T dont lallure géné-
rale rappelle celle d'un Calif réduit 3 15
metres drenvergure. |

raile médianc lui assurant
des performances aérodynamiques évi-

—_—

équipé. Donc pas de probléme pourlossr
deux pilotes de 80 kg et 20 litres dies-
sence en respectant la limite légale des
4725 kg avec prschute  extraction s
techniquel

Le train diatterrissage, complatement
rétractable, est du type Calif, cest-a-dire
quil est composé de deux roues paralie-
les de 360 mm de diamétre (dont |3 voie
est assez étroite, 650 mm), plus une rou-
lette arriére de 230 mm directrice. Les
preumatiques sont respectivement des
4x6 et des 2,5 x4, Chaque roue princ
pale est munie d'un frein a disque & com-
mande hydraulique (fluide de qualit=
DOT-4) au

Liaile, empruntée directement au Siris, =5t
munie de flaperons qui présentent cina
positions : négati (-5°) pour les transiticns
rapides, supérieures & 150 kivh, nesir=
pourvolerentre 120 et 150 km/h, position
1 (+5%) pour voler entre 90 et 120 k.
position T (+ 9°) pour spiraler vers
80190 kivh et la position Landing pour les
approches et atterrissages

Toutes les commandes sont de type
rigide & tubes, le branchement &tant
automatique. La gouverne de profondeut
clle, est attaquée par des cables.
compensateur de profondeur est mécs-
nique, & ressort.

Le réservoir de carburant, d'une capacie
de30litres, est auche En
option, un deuxieme réservoir de 30 it
res peut-étre aussi installé.

Un water-ballast de 9 litres & lavant
de la cabine peut faciliter le centraze.
Ce téservoi le est fixé par

le moteur placé & Favant entraine une
hélice possédant une mise en drapeau
Lhélice, en bois, bipale a pas fixe atta-
chée au Rotax 503 du Taurus est de grand
diamétre : 1,60 m. Le compartiment
moteur est strictement séparé de la
cabine de pilotage pour éviter la trans-
mission des odeurs dressence. Ce Taurus
estmunid' commela

challenge n aux perfor-

mances dudit Caproni, mais de s'appro-
cher de celles dun Janus b, avec les avan-
tages du décollage autonome.

Le Taurus ayant été décrit en détail par
Didier Givois dans Vol @ Vaile n® 117 de

Mmodernes. Il n'y ala que
des avantages, on évite les parachutes
individuels, on gagne de la charge utile,
et méme un bonus sur les assurances,

A propos des masses, ustement, |

papi

Installation a bord

0n est tout d'abord surpris par a taille =
a cabine, un espace quon nimagine p==
dans les planeurs habituels. L larz=ur
intérieure atteint 1,11 m, de quoi accuetis
deus pilotes de forte carrure qui ne ==
géneront pas au niveau des épaules, et 1=
longueur pour placer ses jambes est en
rapport.La finition générale de la cabine.
du tableau de bord champignon, dessi=-
ges. des palonniers, tout cela donne un=
impression d'excellente qualité de 26

caion. L

juillet-aofit 2004, lement
ses caractéristiques principales, sa sil-
houette étant maintenant bien connue. Ce:

a
gaene pres de 60 kg par;

type essayé par Didier Givois. On arrive
désormais 3 moins de 300 e

facilement
vers I'avant gréce & deux vérins hydras-
liques. On s'assoit alors sur le flanc de =
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Essai

Yenne.

N
vingtaine de secondes.

cabine et 'on pivote pour descendre sur
le sidge tout en passant ses jambes de
chaque cOté du manche. On peut alors
régler les palonniers qui coulissent de
facon classique aprés déverroullage. On
ferme ensuite la verriére et on la ver-
rouille au moyen des deux leviers lat
raux, puis on ajuste son hamais (de type
3-points). Le manche est particuliérement

tures moteur (CHT et EGT), l'instrument
Ibis qui gére le moteur et sa sortie, la

sur On et on actionne le démarreur, Une
foisle moteur en route, on le fait chauffer
entre2 700 et3 500 toursminute. Un plus
faible régime aurait Inconvénient d'en-
crasser les bougics.

Philippe Zen m' a briefé surles paramétres
moteur: la température de culasse (CHT)
doit étre au mi C, 250 °C
au maxi et le constructeur recommande
de maintenir 200 °C. Quant & la tempéra-
‘échappement (EGT), elle
ne doit pas dépasser 650 °C, la plage
recommandée étant 460/580 °C. La
S e
46 400 Umn, la valeur maxi étant de
6800 tmn ;le controle et la sél
magnétos se fait 3 3 500 (perte tolérée
de 200 rpm au maximum)

Coté carburant, pour nourir la cinguan-
taine de chevaux du Rotax 503, il est
préférable dutiliser de 'essence SP-95,
additionnée d'huile 2-temps de haute
qualité API-TC dans le rapport 1:50. Si
'on utilise beaucoup d'essence plombée,
comme PAvgaes, il faudra veiller &
décalaminerles pistons et culasses.

Au cours de son vol d'essai de 2004

ture des gaz d'é

séssur
la console, un compas, ainsi qu'un miroir
qui permet de surveiller la sortie ou la
rentrée du moteur et de son hélice.

Démarrage du moteur

L

Cest simple : interrup-

instruments sont regroupés sur une
console centrale, qui accueille - de haut

On, on positionne linter-
rupteur de linstrument ifis Il sur Up afin
de sortr e groupe de propulsion ce qui

n bas -~ bille, Badin,
<It, VHF, un LX-160 et son écran, un dou-
ole indicateur instrumental de tempéra-

0]

vert ;on affiche 2cm de
gaz (vers Iavant,  partir de la positior
tout réduit), on met le contact magnéto

nieur pilote d'essais et de présentation
de Pipistrel. L'appareil était alors un
prototype et le pilote de Pipistrel ayant
le souci compréhensible de ramener
la machine entiére, il ne laissait les com-
mandes & son corps défendant, malgré
les bonnes conditions météo qui per-
mettaient de circuiter. Quatre ans plus
ard, nous avons une machine de série,
allégée de pres de 60 kg par rapport au
proto, et fai la chance de voler avec
Phlippe Zen lui-méme qui me laisse
dremblée les commandes. Coté météo,




en revanche, c'est hélas du ties petit
temps ! Au préalable nous avons volé sur
deux autres motoplaneurs ULM : le Lan-
bada et le Sinus qui tiennent  peine sur
les pentes voisines, la Dent du Chat et la
chaine de I'Epine. Il faut se rendre a I'é-
vidence, aujourdhui, I'aérologie ne nous
permettra malheureusement pas de ten-
ter un vrai circuit |

En vol

La mise en route du moteur, dont on a
le positionnement dans le miroir,
estimmédiate. Nous le faisons chauffera
3000 tours/minute et débutons le roulage.
Pouraller du hangar a la piste, nous avons.
un passage assez étroit et quelque peu
bosselé, ca secoue un petit peu ! Avecnos
casques, le bruit du Rotax deux-temps est
touta fait supportable. Le roulage 3 basse:
vitesse est un jeu d'enfant, le rayon de.
braquage étant bien plus faible que sur
mon Lambada. La visibilité lors du roulage
est trés bonne, et nous remontons jus-
quau seuil de piste, en encaissant les
diverses inégalités du sol.

Le roulage n'est pas d'un confort extraor-
dinaire sur la piste en herbe de Yenne,
maisil y a pire !

Actions vitales effectuées, on affiche dou-
cement les gaz (on n'utilise pas la vis
micrométrique, mais on pousse la
manette tout en la déverrouillant par une
pression du pouce), la machine quitte le
sl en moins de 200 métres et nous mon-
tons 3 100 km/h avec un vario d'environ
+ 2ms, Cest-a-dire pratiquement ce que.
nous aurions derriére un remorqueur clas-
sique. Nous passons largement au-dessus
des peupliers qui bordent la route et
viron  gauche, cap vers est,pourrejon-

mieus que tout a theure avec le Snus et
e Lambada, mais nous réduisons le moteur
et procédons & sa rentrée : avec linstru-
ment 16i, il 'y a pas de risque de fausse
manceuvre, et le groupe rentre en une
vingtaine de secondes dans le fuselage.
Dans ces conditions, en planeur pur, le
Tawus tient parfaitement comme un
planeur standard moderne de finesse
40 tiendrait sur ces pentes.

La légereté des commandes au sol est
confirmée en vol. La mania est un véiita-
ble régal, le basculement de 45 degrés &
gauche vers 45 degrés droite s'eflectue en

trés correct.

moins de 4 secondes. Peu d'efforts  la

profondeur, ainsi quau palonnier. De tous

pcmﬁ thermiques nous in raler
km/h et méme & 70/75, Ia machi

affirmations du constructeur qui
sur la polaire trés plate du Taurus au
chute 32 m/s  la vitesse de 172 kmh
(valeurs identiques 2 cel-

ne bronche pas.

Le décrochage au premier cran de volets
intervient vers 65 km/h. Cest bien
conforme & la réglementation ULM. Le
Taurus accélére comme un Pégase et nous
tentons une transition de 10 kilométres
en air (trop) calme contrdlée au GPS. A
120 km/h, nous perdons moins de 350
métres, ce qui semble cohérent avec les

les dun Janus ).
Philippe me propose ensuite d'aller effec-
tuer quelques touchers sur aérodrome.
de Belley, Ciest de lentrainement avion
que nous faisons, puisque 'on garde i<
moteur tourant, On est tout de
aaise, Farrondi estfacil,les remises =
gazaprés le toucher nous pmpuls&nl ==
dement & 200 metres de hauteur pour
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& deux roues ne
= - . pmblcmn e

Lopinion de Klaus Ohlmann

A En planeur, la finesse du Taurus tourne
effectivement autour des 40 points,
un excellent score pour un ULM biplace...

et patron
qui vi quisition diun

lente,

> I A branche-

Taurus, et en relief les points suivants :

> le Taurus a un cockpit assez spacieu

ment automatique
> bien qu ‘étant un ultraléger, le Taurus

pilotes de trés
;,—.m taille ;

vrai planeurs ;.
> le Taurus est capable de convertir un

plus agréable que la disposition en
tandem ;

> lesysteme balistique de sauvetage est
s« plus ) énorme par rapport aux.

pilote dULM

> le prix st environ fa moitié dun biplace
conventionnel 3 décollage autonome.
Klaus Ohlmann, qui mesure les perfor-
mances des machines g a 5o tech-

- un régal, surt

nique du vol g

pour les vols dentrainement ;
> a qualité de construction est excel-

(un biplace suivi de d
dit convaincu que e Taurus va faire un
malheur dans Ihistoire du vol & voile !

nouveau circuit de piste. Précisons que
Ton e ressent pas d'effets moteur. Nous
faisons ensuite un atterrissage complet
R o le Taurus se dirige,
on double train d'atterissage, auss
eiement quiun planeur classique. Clai-
rement, avec deux fre
freinage est efficace, et la position avan-
cée du train ne donne pas de tendance
& passersurle nez
Nous redécollons, traversons le Rhone
vers le défilé de La Balme ct rejoignons
Yenne en début de tour de piste pour
un atterrissage en 30 ; les aérofreins,
comme pour le Sinus, me permettent
de me poser en moins de 250 métres.
en sir, Philippe Zen aurait fait beau-
coup plus court !
Ayant fait le vol en place drote (ce qui
me faissait la commande centrale d aéro-
freins ala main gauche), je manipule en-

ei
semble des commandes en masseyant




cette fois en place gauche pour me
convaincre facilement que le Taurus peut
&tre indifféremment piloté des deux pla-
ces. On adonc une machine qui peut étre
utilisée en école de début, mais surtout
en école de circut sur la campagne.
Ceestsii, le Taurus, qui réalise un extraor-
dinaire compromis entre un ULM et un
authentique planeur de performances,
va connaitre un bel avenir !

Parlons prix. Le Taurus, en version
de base, est proposé & 103 995 € TTC,
mais il est pertinent dy ajouter le para-
chute pyrotechnique (4 560 €) et un trol-
ley (500 €). Avec une VHF, son antenne,
les casques, etc., compter tout de méme
aux environs de 113000 euros, auxquels
on peut ajouter le cofit dune remorque
(Avionic par exemple)

Patrick HUET
Photos Zen-ULM

AR
sont dune bonne efficacité.

Pipistrel Taurus

Avec un mote 2-temps Rotax 503 de
2 chia6 800 mn

B

b Massen e miecpaatine 0
el
e it ioa s

> AE <225 ki
T et (m/s): 0,65 285 km/h

esse max :4053 110 km/h

63,
eepipsirets
strel

B enIiAL, coute de
04793676

» Importateur =
Luce, 75170 Yenn
047936

\nelntem&i itpewwiwizenulm.eu,
zenulm@yahoo fr
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