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Q*ﬁn:;u de Philippe Tisserant, photos : Yol Moteur

Les progres acrodynamiques réa-
lisés sur les planeurs modernes et
Musage généralisé de la fibre de car-
bone onl permis [a naissance do
mouton a cing pottes que j"évoque
en introduction. Pas plus les pilotes
de vol & voile gue ceux de PULM
nfauraient imaging il ¥ a 15 ans
qu'un ULM biplace ayvant les perfor-
mances d"un bon planeur monoplace
classe standand soit possibio !

Les Tawrus, Sinus, Apis, Silent vonl
metire ow ond défh mis un enorme
coup de pied dons Ia ruche agoni-
sante du vol a voile francais el pro-
bablement europden. Des milliers de
passionnes du vol silencieux voient
enfin une solution alternative 4 la ea-
poralisation a la bureaucratie re-
poussanies qui y regnent.

En so regroupani par & ou &, pour le
prix d'une berlne mayenne gammee,
on peul facilement envisager de de-
vanir proprigtaire. A nous le vol a
voile vraiment libre, sons avoir a
fayoter de longues années dans un
club pour aveir accés i un appareil
décent, sans souci de remorguenr of
d'assistant pour decolior et sans de-
voir so pointer 4 9 houres du matin
pour espérer valer, peut-étre dans

e

Pour qui ?

I'aprés-midi. On pest méme imaginer
des vols itinérants a travers toute
I'Europe. Un coup de moteur o
matin pour attraper les promiers
thermigues et poser 5 ou G000 km
plus loin sur un terrain agréable oo
I'en pourra diner, camper ou brouver
un hiotel et recommencer le lende-
main s | météo est favorable an e
consacrer au lourisme local si elle no
I'est pas. La présence du moteur
permet méme dlassurer Frrivee.

La FFVYV peut Rwvoriser co genre de
développement en proposant a cette
nouvelle clientele fimmense compeé-
tence de beaucoup do ses membres
en maliégre de pilotage et d'adro-
logie. Elle peul aussi tenter de
capier & son profit ces nouveaux ap-
parefls pour essayer de relancer sSes
activités sans rien changer & ses de-
testah hahil 5.

Pour l'instant, cesi la seconde solu-
tion gu'elle a choisl. Elle a déja
mangud "occasion de proposer dans
la foulée de I'ULM, une classe de
planeur ullraléger déréglements oqui
existe pourtant a la FAl et gue notre
administration aurail & coup sir ac-
ceplée sous sa pression. Elle a
perdu la possibilite d'otiliser des
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ULM pour tracter ses planeurs en
exigeant gue les pilotes des romor-
quenrs  puissent  inscrire loeurs
hewres sur leur carnet avion, ce gul
dtall Inaceeplable pour le monde
ULM zans introduive le ver de la ré-
glementation dans le frult de la li-
berté. Elle continue maintenant én
se liveant & une douteuse construc-
fion amateur-professionnelle  de
mate-planeur ULM dans I'un de ses
contres. Elle agrée mame dos ULM
sur on ne sait guel critére pour lewr
accorder avec la compli o
assuranco  les mémes contrats qu'a
ses planewrs.

Bien sir, cetle attitude conservatrice
s¢ juslific par Nowverture de la pra-
tigue aux jeunes. Mais outre gue les
jeunes préférent de foin L liberté do
paraponte & la chiourne du vol a voile
mime quand elle ne colile pas cher,
cotte poliigue conduil & une perte
cantinue d"adhérents malgre un furn
over de plus de 2500 par an !

Nous savens que cerlaing adminis-
tratours toddraus souhaitent
changer d'orientation. Il serait
temps quiils prennent les rennes et
muettent les vieux Schiroumpfs au
rancard.
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Le planeur ULM biplace que
tous les amoureux du vol
silencieux attendaient est
enfin proposé par le petit
constructeur slovene
Pipistrel. Il devrait étre
disponible d’ici quelques
mois. J'ai pu faire quelgues
heures a bord du prototype a
la fin du mois de juin,
découvrir ses performances
ef acquerir la conviction que
son sucees estassure.
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via Expo, dimanche 20 .

Philippe Zen, limportateur

Pipistrel pour 2 France, n'a
pratiguement plus de salive a force
e répondre aux questions des pi-
lotes qui contemplent le prototype du
Taurus  venu specialement de
Slovenie sur remeorgue pour sa pre-
miere présentation mondiale.
La qualité de la finition est remar-
fuable si 'on songe que le fuselage
est le master du moule qui sera lirg
dés son retour au pays. Les deuy
convoyeurs, Sacha Kolar et Franci
Popit, s'affairent autour de appa-
reil. Convoyeurs certes, mais aussi
pilotes vol a voile de haut niveau,
Franci est, entre autre, l'ingénieur
gui = congu I'&P1z WR d'Albastar,
Cel apparell qui ulilise la méme aile
que |2 Taurus el le Sinus a récem-
ment permis 4 Tanja Pristanek de
battre un record de distance libre en
parcourant 1003 km en guelgues
14 h de vol au-dessus de la Slovénie
et da 'Autriche,
lls ont lrois missions | en plus de
canvoyer l'appareil et de le présenter
en vol, ils ont surtout celle de e ra-
mener intact afin gue la fabrication
du moule commeance dés leur retour.
Inutile de dire que pendanl mes pre-
migres minutes de vol, Sacha aura la
main derrére le manche pour parer
4 toute éventualité et je le
comprands |

Cette remorgne destinde fii-

tiafement an Stans e Firus sera
remplacee par mire vrale rentorgine

planetr entiérement fermde,

[] En vol... a veile

Lundi 21, 11 heures. La métao asl
Irés incertaine mais nous disposons
d'un creneau de cigl clair avec une
bonne instabilité pour les pramiéres
heures de l'aprés-midi.

Les Slovenes ont remonte Fapparsil
sur le terrain de Philippe Zen sans
ze laisser aider par quiconque, Ce
sont de vrals pilotes vol & voile gui
ne laissent rien au hasard astiquant
toutes les surfaces el scotchant
toutes les fentes et joints genéra-
teurs de irainée.

J'ai deja fait un long amphi cabine
avec Sacha guand j2 m'installe en
gauche & coté de |ui. Facile | Lhi-
loire de verriere est juste a la hau-
teur des fesses et || suffit de se
laisser glisser dans le siége. Les pa-
lonniers sont reglables individuelle-
ment au =ol et chacun avec l'aide
éventuelle de quelgues coussins
devrait trouver la position ideale
pour les longues heures dimmabili-
sation guimpligue le vol & voile.
Pour optimiser le poids, e construc-
leur a choisi la solution manche

entre les jambes, les commandes:
auxiliaires qui sont trés nombreuses

etant =

installées sur une longue colonng
cenlrale prolongeant vers le bas la
lableau de bord champignon. La
cloison arriére a été intelligernment
creusée pour donner de la place au
coude intérieur de celui qui pilole.
Verrigre fermés au sol, c'estle four
comme dans tous les planeurs. La
ventilation et le désembuage éven-
tuel sorm assurés par une prise d'air
dans le nez el des fenétres 2 glis-
siére munies d'écopes de chague
coté de la verrigre. Elles sonl un
peu trop raculees pour élre pleine-
menl efficaces mais laur position
est peut-étre choisie pour des rai-
sons aérpdynamiques. En effet,
lorsqu'an recherche la performanaes
maxima, il faut s'efforcer de main-
tenir un ecoulement laminaire sur la
plus grande partie possible du fuse-
lage. Une perfurbation dans ceile
zone peul avoir des consequences
catastrophiques sur les perfor-
mances,

& ce supel, la forme du fuselage un
peu inhabituel en vol & voile, nez
trés busque, a eté studige en souf-
flerie numérique par le professeur
Franco Orlando pour minimiser |a

ainée en tenant compte & la

foiz des exigences en matiere de
maitre couple diles & la disposition
cote & cote el de la présence de
I'zile el de ses interactions,

La sortie el la rentrée du moteur
sont électriques. La mécanigue et
eutes les petites astuces de frei-
nage et d'arrét de 'hélice en posi-
lion verticale sont |ssues de |'expe-
rience acquise sur les planeurs a
motorisation auxiliaire classigues.
pour des raisons d'économie, fa
ventilation, le pol el les carbura-
teurs de 2 version 503 ULM ont été
conserves. Il faut dire gue le prix de
la version spaciale planeur du 503
cerlifié a de quoi faire défaillir d'au-
lant gue son potentiel esl extrémea-
ment réduil. Nous verrons cepen-
dant au cours de l'essai qu'au
maoins les carburateurs devront &lre
changés ou modifigs pour simplifier
la procedure de rentree,

Le moteur est fixe au pied du
pyldne afin de limiter les variations
de centrage entre moteur sorti gl
rentré. Deux longues courroies po-
lywas assurent la transmission de
la puissance. Pour éviter qu'alles ne
battent et pour assurar leur tension,

‘deux galets sont installés sur lg

ieur qu miliew du pyléna
t moule en fibre da



seur placé sur le tableau

afin que s'assurer que le pylane est

complétement sorti et l'on peut dé-
marrer. La procédura est en toul
point semblable & celie utilisée sur
les autres ULM excepts que le cir-
cuit d'essence est pourvu d'une
pompe électrigue. Donc : pompe
Electrigue en marche, on altend
quelgues secondes starter & fond et
le- moteur part & la pramiére pres-
sion sur le démarreur. On reduit en-
suite le starter eén compensant aux
Qaz, mais vous connaissez tous la
mancetyvre |

Le roulage surtout sur piste en
herbe doit étre conduit calmement.
Le train n'est pas suspendu comme
sur beaucoup de planeurs el sa
voie troile lige aux 15 m denver-
gure peul conduire & des balance-
ments et des rebonds qui feraient
frotter I'une ou l'autre aile. Ce train
esl malgré tout beaucoup plus
simple & uliliser que le monotrace
classigue du vol a voile. |l assure
une bien plus grande autonomis &t
movennant quelgues précautions,
on pourra exploiter tous les lerains
LILM, avions ou méme vaches a
planeurs de plus de 300 m; On peut
virer presque sur un quart d'envers
gure grace & la roulette conju-
guse,

Nows voila en bout

de piste: '

Tir St

A aulre extremite, Franci jette de
I'herbe en l'air pour nous signaler le
mament ol le vent sera favorable,
car pour |'instant 1a brise n'est pas
établie. Son bras s'abaisse et
Sacha mel plein gaz aussildl
Laccelération n'est pas violente,
mais le Taurus s'élance sans rechi-
gner. Aucune tendance & passer sur
lz nez, mais nous sommes sévire-
ment secoués jusqu'a 40 kmih,
apres guoi la portance de |'aile sou-
lage progressivement la

r/ Décollage @ om

distingwe bien fe erain @

ldche des pneus qgui sonl la seule
suspension disponible. A 70 kmih el
environ 250 m nous sommes en
I'air. On rend fa main pour prendre
85 et Sacha rentre |2 train avec le
levier blau place sur la console can-
tralz, Mous cheminons d'un terrain
vachable a 'autre pour repasser au
dessus du terrain. Mous avons pris
une centaine de mélras ef, méme sl
le moteur défaille, il ne pourra plus
rien nous arriver du fait de la grande
finesse. MNous mainte-

nons

donc 85 et je lis un bion 3 mfs & mon
vario, 2.6 & celul extrémement com-
plexe du tableau de bord. C'est frés
bien d'autant gu'il faul bien I'avouer,
le fuselage prototype est fort lourd
puisque moulé en positif et que e
maoteur a perdu 500 trimn dans |e
voyage depuis la Slovenie. Pour re-
trouver un peu de puissance, ['e-
quipe a baisse lg pas de |'halice
pour retrouver les tours mais |l est
probable que ie 503 ait perdu 5ou 6
o, Puisque nous parions du vario,
notre Taurus est equipé d'un calou-
lateur de val ultra précis, fruit des
travaux de Sacha. Won
saulemant il

intégre un di-

La fucilivé de montage permet
d'envisager de se passer de Songar of de
letisser fe Taurus dians sa remorgue.




[ Esrai ]

/— Le pylone oo carhone regail trols go- -\\

fage en fibres
gitdider Cair frais

!

recteur de vol, loules les fonclions

vario  imaginables, et é&tant
connectd & un GPS, il donne ia vi-
tesse du vent metéo & notre altitude
et bien entendu peut gérer l'intégra-
lite- des problémes de navigation gui
se posent a un pilote de vaol & voile.
Il peut méme se souvenir tout seul
des bons coing ! Accessoirement, il
afliche ggalement les paramatres
moteur quand ce derpier fone-
fionne.

Mous poursuivons ainsi la
montee gaz a fond. Me jamais
reduire pour “economiser” e
moteur car comme sur tous
les deux temps, on risque le
serrage, les carbus etant re-

ety e tension/guidage. A drafte, on recon-
madf le classigue pof 2 tempy Rotax, Le mow-

vews le venrilatenr.

e carhone sert i

glés plein riche a pleine ouverlure
et beaucoup plus pauvre dés que
l'on referme les boisseau.

Lair commence a boulllonner, mais
la comvection est loin d'étre établie,
Mous explorons lapents encore &
l'ombre sous le col du Chat puis re-
venons vers la valles. |l y a des pe-
lites choses el de foute facon,
Sacha en a mare du moteur et
m'explique |a procédure de rétrac-

L habitucle déjd trés propre
peiir an protesype. Le petit ehanpiznon
regidt foste Dinsteamencation néces-
suire qui w'u pas hesein d'dive onblide
core Sur i tisnden,

lion, C'est un peu long car il faul
vider les carburateurs pour gu'ils ne
vidangent pas dans le fuselage
une fois |l pyldne rentré. Pompe
coupée, réservoir sur off on attend
qgue le moteur s'arréte de lUi-méme
en remettant un peu de gaz de
temps en temps pour s'assurer qu'il
eslt vraiment sec. Quand les explo-
sions cessent, on coupe les
contacts en maintenant 85-90. Lhe-
lice légérement freinée vient se
caler d'elle-méme verticalemenl.
Coup d'ozil au rétro, o'est toul bon
et an appuie sur réfraction.
Soulagement, plus de bruil, plus de
vibrations. Mous balangons les
casques anti-bruits derriére nous.
J'ai essayé de rester dans le zéro
pendani gue Sacha renirzit le mo-
teur. Maintenant que le fuselage sl
propre, le wvario va beaucoup
mieux | Mais nous montens peni-
blement dans ce petit thermigque
elroit. Sacha reprend les com-
mandes, incling a plus dz 80" et tire
un peu de volels. Ca va beaucoup
miewx. J'avais perdu I'habitude des
planeurs bien pius chargés gue les
PUL sous lesquels jal effectué la
plus grande parlie de mes vols sans
moteur.

Je reprends les commandes et par
une sére de patatoides savantes
qui rencontrent 'acquiescement de
Sacha, |e finis par centrer un bon

2.5 mfs moyenne gui nous emmeang
300 m au-dessus de la Dent du
Chat en guelques minules, Il n'esi
encorg que 11 7 15 du mahin, nous
sommes sous le venl el coté
ombre, Le Taurus a de la bonne vo-
lonte |

Pendant toute la montée, Sacha &
tenu les volets entre les crans 0 @l
+6" car c'esl eflectivemnent 'op-
timum dans les tharmigues élroils.
Un peu plus tard, je découveira
gu'en thermigues larges ben ata-
blis, le Taurus se canlre presque
tout seul dans ['ascendance
Irimmée & 85 (trim & ressort) et vo-
lels & 6", Les allerons fullspan sont
aussi efficaces que ceux du Sinus
el I'on n'hésite pas si besoin est &
hasculer d'un bord & l'autre pour
optimiser la montée.

Four les transilions, en raisons de
mon mangue d'expérience sur 'ap-
pareil, Sacha m'awde a choisir les
régiages de volels en lonction des
vilesses. MNous filens maintenant
vers St Laurent du Ponl & l'entrée
de la Charlreuse. 1807 el on re-
monte vers le nord en reprenant
laréte du Chat maintenant bien ac-
live. Plus de virage, nous marsaui-
nons entre e plus et le “mainsitif”,
le badin passe fréguemment 150
dans les descendances. Un petit
tour au Grand Colombier et on re-
descend par [a plaine vers le terrain
de Belley, histoire de décowvrir 1a fi-
nesse  maximum. En affichant
110 km/h, volets & 0" nous perdons
GO0 m pour parcourir les 24 km gui
separent le sommel de [a verticale
terrain. Soil une finesse de 40 toul
rond. C'est juste une indication car
nous sommes loin d'une atmos-
phére stable. Je me promels une
campagne de mesure plus sereuse
des gque les premiers exemplaires
de série arrivaront en France.

I et temps de rentrer &t je sors les
AF en plongeant vers le terrain de
Yenne. A 180 nous tombons &
presgue 10 mvs. Finesse 5@ pas de
danger de se faire prendre dans un
cunimb ou de louper une vache |
Alars que je commeance d mins-
talier pour le vant arrigre, Sacha me
prapose de tester un redémarrage
en vol. Tant pis pour l& collegue de
“Wal & Voile" qui atlend son four au
gol, va pour un redemarrage.

90 km/h, contact sur sortie. Coup
d'eeil au rétroviseur, pompe sur On
pour remplir les cuves, starter, dé-
marreur ef e moteur démarre en-
core pius facliemeant qu'au sol vu



que I'hélice esl entrainés par le
vent. Je coupe le starter el laisse un
peu chauffer le moteur qui a eu bien
froid avant de reprendre la montae.
+8, le thermigue est |4, Procedure
de rentrée et nous refaisons le pla-
fond & 2200 m.

Cette fois il faut poser. Un bon coup
d'AF et nous nous retrouvans en
venlt arriere. Sacha reprend las
commandes en fin de base caril ng
veul pas prendre le risgue de ra-
maner I'appareil avec le moindre
pet & l'usine. Mous louchens 30 m
aprias |'entrée de piste et il nous
améne devant le chalet en dosant
aux AF et aux freins différentiels.
Clast fini, an deux heures de val |'al
pu decouvrir gue le mouton & cing
pattes dont nous révons lous a
enfin vu le jour.

Je refaral un vol pour conlriler les
vilesses de décrochage, | taux de
chute et les taux de roulis en fin
d'aprés-midi, Les cirrus annoncia-
leurs de 8 perturb de demain cou-
yrent intégralement le ciel, mais

celie du Sinus et de 'Apis. Certes, il
sagit d'un prolotype dont plusieurs
details sont appelés & évoluer, cas
des carburateurs par axemple,
Cole performances, la charge alaire
comparable & celle des planeurs
monoplaces plastiques assure une
bonne vitesse en trapsition. Le
faible taux de chute et I'excellent
comportement en roulis ligs 4 une
bonne siabilité spirale permetient
de bosser les thermigues les plus
incertains. Dans ce domaine, rien
ne vaut un Swifl, mais quand on dé-
cide de partir on sent la différence,
Ces qualités demandent une banne
compétence vélivole pour &g fruc-
tueusement exploitées, Clest pour-
quoi, en depil de mes préventions
politiqgues envers le vel & vaile vu
par la FFVV, je-vous recommande
de passer par ses ecoles pour com-
pléter fa votre, Paul-étre Marrivée de
nombreux pilotes qui ne demande-
ront que le beurre el sont préls 4 se
passer de |la crémiére infléchira-t-
elle ses orientations |

Confort

Visibilite

Sécurite

Tahleau de
hord

Le Taurus
Largeur 112 m
Hauleur Irés suffisante
Longueur 1.25m
Siege fixes
Palonniers reglables
Avant 1B
Latérala B8
Supérieure T8
Inférieure B
Arrigre B
Attache pilote 4 pls
Pte dangeraux RAS
Déb, commandes AAS

Réglage instruments  RAS

Ba&ln. alti, vario, compte-tours, temp. culzsse, double
temp. échappement, horametre, bille, jauge, compas.

nous reussissons quand méme Le gros handicap du Taurus est Equipment iar:whute nu_] i
dans des thermiques anémigues @  bien entendu son prix. Quelgues FEE: de parc ﬁm i
repasser au dessus de la créle eta 75000 euros hors laxes. Clest Aération passable
zéroter une bonne demi-heure  beaucoup d'argent mais finalement Radio =
avant que Sacha ne crague et me  c'est une affaire comparée a ce GPS -
demande la permission de des- qu'offre le marché planeur tradi-
candre car avec Franci fls ont  fionnel,
3 heures de boulot pour remballer  Avec de telles perdormances et an Dimensions Envergure 1520 m
la machine avant de reparlic vers la  biplace, il faut mettre presque le Surface 12.33 me
Slovenie, double plus les frais de visite Magse & vide espérée 270 kg
GSAC, Mofeur Rotax 503 DCOI, 52 ev
D Bilan Helice bipale Pipistrel diam,1.80 m
Masse max, 4725 kg
A lNissue de cette premigre prise de Réservolr anl
contact, nous pouvons deja dire
que l& Taurus est une réussite. .
Ce nouveau fuselage permet ._'F”‘S de Ausp EnNG1, PONY Uex Performances Vz montée 33 miaa 1B ki
dexploiter toutes les potentia- | THS@E de poids iais freins différn- calculées Vz mini - 0.65,m/s & 80 kmih
lités de I'aile qui est en fait -'!m’l.': H{I!(‘!j?ﬂrdﬂrlf.'-' penr fuciliter fes Finesse mak 413110 kmh
CRErINOns /i se. 3458 150 kmh
26 &180 kmih
Taux de roulis G 2.2./90° D 2.2 5/80°
Vi mini 62,5 kmM flaps+6
Vne 35 kmh
Prix prévu T4 500 €ht

PIPISTREL, doo Ajdovscina, Strancarjova Wiea 11, 5270
Ajdovscina, Slovénie, pipistrel@siol.ne - - hittpzlwww.pipistrel si,
Tél: + 386 5 36 63 873, Fu++385 536 61 283

Constructour

Revendeur INTER ULM, Roufe de Lucey 73170 Yenne,
Tél s +33 (0} 479 367 552., Fax: -+33 [ﬂ? 478 36T 543 =
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